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Bogotá D.C., diciembre 29 de 2025 
CC-INTERD-118-2025

Señores  
INTERDISEÑOS S.A.S. 
Atn. Ing. ROSALBA MORENO ZULUAGA. 
Director de interventoría DADEP247. 
Ciudad. 

ASUNTO: Respuesta GDADEP-2287-25 Traslado oficios 202531215954791 y 
202531215903561Presunto incumplimientos PMT en localidades BOSA y KENNEDDY. 

Respetada Ingeniera: 

De acuerdo con la solicitud de su oficio en asunto, “…aclarar el cierre total del andén y del cierre parcial 
de la calzada que referencia la SDM en sus radicados anexos a esta comunicación, remitiendo la 
siguiente información: 

✓ Informe de presunto incumplimiento conforme los hallazgos evidenciados por la SDM.
✓ Copia de los planos típicos 1.1 y 2.1 aprobados por Secretaría de Movilidad con el fin de

constatar los hallazgos evidenciados por la SDM.
✓ Copia de la respuesta otorgada por el contrato de Concesión 186 de 2020 a la SDM junto con

la evidencia del radicado.

Nos permitimos remitir en anexos: 
- Copia de las evidencias de radicación y respuestas radicadas a SDM.
- Oficios 202531215954791 y 202531215903561en donde se informa del presunto

incumplimiento.
- Copia de los planos típicos solicitados.

Atentamente, 

       Arq. JOHN MUÑOZ  
Director Técnico – Colombia 
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ANEXOS: 
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Bogotá D.C. diciembre 15 de 2025 
CC-VARIOS-023-2025 
 
Señores  
SECRETARIA DE MOVILIDAD. 
Atn. Martha Cecilia Bayona Gomez   
Subdirectora de planes de manejo de tránsito  
 
ASUNTO:  
 

Respuesta a su oficio SPMT 202531215903561– incumplimientos en la 
implementación del plan de manejo de tránsito (PMT). 
 

Respetada subdirectora: 
 
Sobre los presuntos incumplimientos nos pronunciamos con respecto de cada uno de ellos 
así: 
 

 
 
Durante el tiempo de la obra, se realizó la señalización de la parada 369A09 carrera 74 entre 
calle 43 sur y calle 43A sur, según planos típicos de PMT: 
 

• El sendero peatonal para este punto de obra confirmamos la implementación del 
mismos, garantizando una zona de tránsito cómoda y segura como se evidencia en 
los registros fotográfico. 
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Tendremos especial atención en verificar que nuestros contratistas de campo 
continúen implementando de manera permanente, los pasos peatonales en todo 
momento de la obra. 
 

 
 

• Para este punto, se ajustó el sobrante y se ajustó el cerramiento en la parte inferior 
para evitar desbordamientos de los residuos. 
Igualmente se confirma que la obra en esta ubicación finalizó el día de 2 de diciembre, 
momento en el cual se dispusieron los residuos y se levantaron los cerramientos. 

 

 
        
En el punto de parada 370A09 carrera 74 entre calle 43 sur y calle 43A sur, durante los tiempos 
de ejecución de obra se implementaron los cerramientos y pasos peatonales según planos 
típicos de PMT: 
 

• El sendero peatonal para este punto de obra se instaló garantizando una zona de 
tránsito cómoda y segura como se evidencia en los registros fotográfico. 
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Tomaremos medidas con nuestros contratistas de campo para que en ningún 
momento o etapa de la obra modifiquen o infrinjan, los lineamientos para cerramientos 
establecidos en el PMT. 
 

 
 

En cuanto al tema de acopio de escombros, para este punto se ajustó el cerramiento para 
evitar desbordes de escombros como se evidencia en el siguiente registro fotográfico y hasta 
el momento de terminadas las obras el día 5 de diciembre. 
 

 
 

 
 
Se confirma que la señalización del punto de parada 368A09 carrera 45 sur entre carrera 73D 
y Carrera 73C, se instaló e implementó según planos típicos de PMT. 
 

• En este punto se implementó un tránsito garantizando que la zona verde se 
encuentre en buen estado y para que los peatones no utilicen la calzada, como se 
evidencia en el registro fotográfico. 
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Seguiremos trabajando con nuestros contratistas en implementar para estos 
casos, bases en madera o estibas que aíslen los pies del peatón de la zona verde 
directa. 
 

 
 

• Las señales informativas, se instalaron en elementos verticales de madera como 
solución al alto grado de vandalismo y que busca evitar el hurto de la señal 
completa cuando se instala en elementos metálicos como lo pide el manual. 
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Trabajamos en la mitigación del impacto que causa el hurto de las señales según su 
recomendación, cuando por las condiciones de seguridad sufren constante 
vandalismos, acciones al margen de la ley que superan nuestra capacidad de control 
y vigilancia que está en cabeza de la policía. 

 
 
Cordialmente. 
 
 
 
 
Arq. JOHN MUÑOZ                                               
Director Técnico – Colombia                          
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Bogotá D.C. diciembre 15 de 2025 
CC-VARIOS-022-2025 
 
Señores  
SECRETARIA DE MOVILIDAD. 
Atn. Martha Cecilia Bayone Gomez   
Subdirectora de planes de manejo de tránsito. 
 
 
ASUNTO:  
 

Respuesta a su oficio SPMT 202531215954791– incumplimientos en la 
implementación del plan de manejo de tránsito (PMT). 

 
 
Respetada subdirectora: 
 
En cuanto las afirmaciones de su oficio en el asunto, nos permitimos comentar: 
 

1. En cuanto al punto que se refiere a 

 
Confirmamos que: 
- Se implementó el sendero peatonal reglamentario como lo menciona en su oficio y 

como se evidencia en el registro fotográfico a continuación. 
 

- Se realizó la señalización de la parada, según planos típicos de PMT autorizados, 
el cual solo requiere tener todos los elementos que involucran la obra ejecutada, 
dentro del cerramiento. 
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- Las obras de reposición del sardinel implican que al menos los parales de ese 
costado del cerramiento se ubiquen temporalmente en la cara externa de dicho 
sardinel para sostener la polisombra durante la ejecución de trabajos de reposición 
de este componente del andén, sin generar un cerramiento parcial de carril. 
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Cordialmente. 
 
 
JOHN MUÑOZ                                               
Director Técnico – Colombia                          


































